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Monsterprojekt

Langste Hangebrucke Afrikas entsteht in Mosambik

Mosambik liegt im Sudosten
Afrikas und gilt mit seinen
Bodenschatzen, seinen frucht-
baren Boden und einer

2470 km langen Kiste als
eines der Lander mit dem
grof3ten ungenutzten Entwick-
lungspotenzial Afrikas.

Maputo/Mosambik (ABZ). - Fiir die
weitere wirtschaftliche Entwicklung ist
eine verbesserte Anbindung der Haupt-
stadt Maputo an den Stiden des Landes
sowie an die weiterflihrende Handelsroute
nach Siidafrika von zentraler Bedeutung.
Ein Meilenstein ist daher der Bau einer
Briicke, die sich iiber den internationalen
Seehafen von Maputo spannen wird. Nach
ihrer Fertigstellung Ende 2017 wird sie
die langste Hangebriicke Afrikas sein.

2014 wurde mit dem Bau der ,Maputo
Bridge“ begonnen. Das Design und die
Bauausfiihrung erfolgen durch die China
Road and Bridge Corporation (CRBC) mit
Sitz in Peking, eine der weltgroften Bau-
firmen. Gauff Engineering aus Niirnberg
verantwortet die komplette Qualitdts- und
Implementierungsiiberwachung sowie die
Verifizierung des Designs nach dem Eu-
rocode.

Mit seinen rund 300 Mitarbeitern ist
Gauff Engineering seit Jahrzehnten auf

Betonarbeiten im Schacht des Ankerblocks.

Der Blick tber die Baustelle von Nord nach Stiden veranschaulicht die Dimensionen der entstehenden Briicke.

die professionelle Umsetzung von komple-
xen Infrastrukturprojekten in den Berei-
chen Verkehr, Wasser, Abwasser und
Energie spezialisiert und bietet mit Ver-
tretungen auf vier Kontinenten ,Kompe-
tenz in Infrastruktur” aus erster Hand.
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Mit einer Spannweite von 680 m gilt die
Maputo Briicke nach heutigem Stand als
die langste Hangebriicke Afrikas. Die
Haupttragkabel sind tiber Stahlkonstruk-
tionen im Norden und Stiden landseitig
mit je einem groBen Ankerblock verbun-
den, der aus einer massiven Stahl- und
Betonkonstruktion in einem Schlitzwand-
schacht besteht. Die beiden Schlitzwand-
schiachte der Verankerungsbauwerke ge-
horen mit 37 m Aushubtiefe zu den groB-
ten weltweit. Jeder Ankerblock wiegt nach
seiner Fertigstellung ca. 170 000 t.

Die hohen Bauwerkslasten erfordern
fiir die Briicken und Pylone umfangreiche
Pfahlgriindungen mit Pfdhlen bis zu
110 m Tiefe und Durchmessern bis zu
2,20 m. Vor Beginn der Pfahlherstellung
wurde in drei Grundsatzversuchen mit-
tels Probebelastungen deren Tragfahig-
keit liberpriift.

Anhand dieser Erkenntnisse konnte die
Herstellung der insgesamt 331 Pfahle op-
timiert werden. Diese Versuche wurden
von der Universitiat Nanjing in China be-
gleitet. Aufgabe der Ingenieure von Gauff
war es u. a. die Berechnungen nach der
chinesischen Norm mit dem entsprechen-

den Eurocode abzugleichen und in die
Praxis umzusetzen. Weiterhin sind viel-
faltige Spezialtiefbauarbeiten ausgefiihrt
worden, wie z.B. Schlitzwéande fiir die

Verankerungsschichte, Baugrundstabili-
sierung durch Mixed-in-Place-Saulen,
Hochdruckinjektionen unterhalb der

Die Pylone ,wachsen” stetig in den Himmel bis auf 141 m Hohe.

Schlitzwande, Grundwasserabsenkungen,
Probebelastungen an Pfahlen mit einge-
bauten Hydraulikzylindern, Groversuche
zur Ermittlung der Reibung auf der
Schachtsohle, Stahlbetonrammpfahle und
Spundwande.

Die Hauptbriicke mit einer Pylonhohe
von 141 m wird als klassische Hangebrii-
cke erstellt. Die Pylone sind dabei wie ein
iiberdimensionales groBes ,,A“ geformt,
mit einem Querriegel in ca. 40 m Hohe als
Auflager fir die Fahrbahn. Ein zweiter
oberer Querriegel tragt den Sattel fiir die
Umlenkung der Tragkabel an den Pylon-
spitzen. Die Hangeseile, die in Abstanden
von jeweils 12m zueinander an den
Haupttragkabeln befestigt werden, tragen
die 3 m hohen und 25 m breiten Stahlfer-
tigteile der eigentlichen Briickenfahrbahn.

An die Hauptbriicke schlieBen sich im
Norden und Siiden je eine Vorlandbriicke
an. Bedingt durch die ortlichen Gegeben-
heiten, wird im Norden eine quergeneigte,
gekriimmte und in S-Form tibergehende,
1097 m lange freivorgespannte Briicke
und im Siiden eine Fertigteilbriicke von
1234 m Lange erstellt. Eine Besonderheit
stellt der speziell entwickelte Beton ver-

schiedener Festigkeitsklassen dar, gerade
auch bedingt durch die maritimen Um-
welteinfliisse. Er weist einen hohen Flu-
gascheanteil von bis zu 40 % auf. Die Flug-
asche verleiht dem Beton eine auBerge-
wohnlich hohe Dauerhaftigkeit, was durch
Untersuchungen der Universitat Kapstadt
bestatigt wurde. Bisher wurden mehr als
120 000 m* Beton verbaut.

Deutsche Ingenieurbtiros arbeiten welt-
weit erfolgreich und genieBen internatio-
nal einen guten Ruf. Fiir ein Projekt die-
ser GroBenordnung ist es ein Novum,
dass die Baufirma (CRBC) auf ausdriick-
lichen Wunsch des Bauherrn (EDMS als
Vertreter des Staates Mozambique) einen
internationalen Consultant (Gauff Engi-
neering) direkt fiir die Qualitatsiiberwa-
chung und Designiiberpriifung beauf-
tragt. Gauff und CRBC haben fiir dieses
Projekt gemeinsam mit dem Bauherrn
eine umfassende Qualitatsiiberwachung
entwickelt, die alle Bereiche abdeckt, auch
die Fertigung der komplexen Stahlbau-
teile in China. Diese innovative Vorge-
hensweise bei der Qualitatsiiberwachung
ist beispielhaft fiir zukiinftige internatio-
nale GroBprojekte.





